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POWSTANIE KOLEI ZELAZNEJ W GALICJI
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CREATION OF THE RAILWAY IN GALICIA

Streszczenie. Zbadany proces powstania i wprowadzenia do eksploatacji
kolei zelaznej w Galicji oraz jej znaczenie dla rozwoju imperium Habsburgow.

Stowa klucze: Galicja, kolej zelazna, kolej Transwersalska, Austro-

Wegry.
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Summary. The process of creating and putting into operation of the
railway lines in Galicia and their importance for the development of the

Habsburg Empire was studied.

International Scientific Journal “Internauka” hiip://www.inter-nauka.com/



International Scientific Journal “Internauka’ hittp://www.inter-nauka.com/

Key words: Galicia, railway, Transversal railway, Austria-Hungary.

Na dzieje i rozw0j ludzkosci w duzej mierze wptywaly réznego rodzaju
rewolucje. Jednak na zmiany trybu zycia, jego Sposobu i $wiadomosci
najwigkszy wpltyw wywarty zmiany cywilizacyjne, szczegolnie komunikacyjne.
Od dawna istniaty naturalne szlaki handlowe. Jesli handel kwitngt — osady
rozwijaly si¢ i przeksztalcaty si¢ w miasta i na odwrot. Podobny proces mozna
dostrzec w XIX wieku — kiedy zaczely powstawaé linie Kolejowe: ich
zaktadanie 1 przebieg miaty wielki wpltyw na rozw0j catych regionow.
Dokladnie tak byto w Galicjit?.

Austria traktowata Galicj¢ jak koloni¢ — bliskie i wygodne miejsce zbytu
dla towaréw pochodzacych z rozwinigtych przemystowo regionéw imperium.
Austriacka polityka przemystowo-handlowa obejmujaca takze kolejnictwo
dazyta do tego, aby wszelkie préby podzwigniecia gospodarstwa spotecznego w
Galicji natychmiast niszczy¢é i w zaden sposOb nie pozwalaé na rozwoj
przemystu i gospodarki rolnej w tej czesci cesarstwa. Dow0z tanich wyrobow z
zachodnich czesci panstwa Habsburgow ,,zabijal” staby przemyst w kraju, a
konkurencyjna taryfa dla tranzytu zboza z potudniowej Rosji na zachod
kolejami austriackimi zamykata mozliwo$¢ wywozu wlasnego zboza, za
przewéz Kktorego za granice ptacono wyzsza taryfe, niz za rosyjski przewoz
tranzytowy.

Pierwszy w Austrii projekt budowy Kolei zelaznej w 1830 roku dotyczyt
wybudowania Kkolei, ktéra by przebiegala przez cate panstwo — od wschodniej
granicy z Rosjg — od Brodow na Lwow, Krakow do morza Adriatyckiego. Rzad
austriacki bardziej chcial pozyskaé¢ dorazne profity z przewozu taniego zboza

rosyjskiego, niz wzmocni¢ w granicach panstwa wlasng produkcje rolng. Do

!Obecne znaczenie nazwy ,,Galicja” utrwalito si¢ podczas panowania austriackiego. Pelna nazwa tych ziem
brzmiata Krolestwo Galicji i Lodomerii. Oba stowa pochodza od zlatynizowanych nazw $redniowiecznych stolic
ruskich ksigstw — Galicja od Halicza i Lodomeria od Wtodzimierza Wolynskiego.

2], Kachel, Galicja na torach czyli historia Podbeskidzia, £.6dz 2013, s. 5.
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tego dochodzity wzgledy strategiczne, ktore nakazywaly budowaé linie
kolejowe w Galicji z potaczeniami do kolei w wegierskiej czgsci panstwa,
réwniez ze szkoda dla przemystu i gospodarstwa rolnego w Galicji°.

Poczatkowo projekt budowy drogi zelaznej nie zostal potraktowany
powaznie — wladze austriackie uznaly, ze jest on niemozliwy w realizacji.
Uparcie propagowat projekt powstania kolei zelaznej w Austrii Franciszek
Ksawery Ripl*. Pomimo biernej, wrecz niechetnej postawy wiadz, starania Ripla
wywotaly odzew. Uzyskaniem zezwolenia na budowe kolei zelaznych w Austrii
zainteresowal sie¢ baron Salomon Rothschild®. Znaczenie miaty tez powiazania
barona z kapitatem angielskim — rzad brytyjski byt otwarty na wszelkiego
rodzaju innowacje®.

W 1835 roku profesor Ripl wyruszyt do Anglii, gdzie detalicznie zostaty
opracowane plany budowy kolei zelaznej migdzy Wiedniem a Galicja. Na
podstawie tej informacji i osobistego przekonania, ze 0w projekt jednak uda si¢
zrealizowa¢, dom bankowy S.M.Rothschild otrzymat decyzje na budowe kolei
austriackich. O tym wydarzeniu Ripl wspominat w swoim memoriale: , Nie
Mozna przypuscic, azeby uszto Uwagi najwyzszych wladz panstwowych, ze dom
bankowy Rothschida wraz ze swym: zaufanymi delegatami pofozyt wielkie
zastugi pPoruszajgc jeSzcze przed szescioma laty mysl budowy sieci Kolejowej w
Austryi i wskazal tem samem droge podniesienia dobrobytu w calem parnstwie.
Olbrzymi ten projekt podejmowat mysl wybudowania kolei zelaznych za Stryja

przez Sambor z odnogq do Lwowa, a dalej przez Przemysl, Jarostaw, Pogorze,

3], Skwarczynski: Rozwoj sieci kolejowej pod zaborem austriackim ,,Inzynier Kolejowy” 1926, nr 8-9.
“Mineralog z Instytutu Politechnicznego w Wiedniu, jeden z ekspertéw pracujacych nad projektem bodowy
kolei.

SSalomon Mayer von Rothschild, byt bankieremi zatozycielem wiedenskiego oddziatu banku
rodziny Rothschildéw.Salomon Rothschild inwestowal w nieruchomos$ci, sztuke i antyki, prowadzit
dziatalno$¢ filantropijna.

®Hrankin P.E., Lazeczko P.W., Siomoczkin 1.W., Szramko G.I., L vivska zaliznicja. Istorija i sucasnist’, Lviv
1996, s. 28-29.
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Lipnik, Przerow, Lindenburg, Wieden, Bruck nad Litawg, Lublane, Gorycye,
Montfalcone az do Triestu’”.

Rzad austriacki wlwczas uswiadomit sobie korzysci, jakie przyniesie
bezposredni dostep do ztoz soli w Bochni i Wieliczce oraz do kopalni na Slasku,
wiec budowa Kolei stata sic nagle sprawa priorytetowa®. 4 marca 1836 r. Dom
bankowy S.M. Rothschild otrzymat przywilej na budowg kolei z Wiednia do
Bochni z odgatezieniami do kopalni soli w Dworach, Wieliczce i w Bochni®.
Spotka zostata nazwang Cesarsko-Krolewska Uprzywilejowang Koleja Potnocng
Cesarza Ferdynandal® na cze$é¢ cesarza Ferdynanda I Habsburga, ktéry udzielit
jej licznych przywilejow?!,

Towarzystwo akcyjne nie otrzymato od rzadu austriackiego zadnego
wsparcia finansowego, jedynie zostalo zwolnione od publicznych danin i
podatkdéw na okres 50 lat, poniewaz spotka byla uwazana za przedsigbiorstwo
obliczone na zysk. Dalsza rozbudowa drog zelaznych w Galicji miata by¢
powierzona Towarzystwu kolei pétnocnejt?.

Przew0z towardéw w pierwszej potowie XIX wieku na wielkie odlegtosci
byt rzecza bardzo kosztowng. Transport zboza przed wprowadzeniem kolei na
dystans ponad 100 km byt wrecz nieoptacalny. W zaborze austriackim oprocz
zboza przewozono zwierzeta hodowlane — przez Galicje Wschodnig przebiegat
tranzyt bydla z Moldawii na zachdéd Europy. W potowie XIX wieku na
zachodzie  Monarchii  rozwijat si¢ przemyst fabryczny. Wzrastalo
zapotrzebowanie na surowce, w ktore obfitowata Galicja. Niezbednym
warunkiem pomys$lnego rozwoju handlu byt szybki i tani transport. Wymagat on

udoskonalenia, by uzyska¢ mozliwos¢ przewozu towarow na dalekie odlegtosci

"L.Wierzbicki, Rozwdj sieci kolei zelaznych w Galicji od roku 1847 wigcznie do roku 1890, ,,Czasopismo
Techniczne”, Lwow 1907, nr 21 z 10.X1, s. 307.

8).Skwarczynski, Rozwoj sieci kolejowej pod zaborem austriackim, ,,/nzynier Kolejowy” 1926, nr 8-9, s. 215.
*Tamze .

OKaiserlich-Kanigliche Privilegierte Kaiser-Ferdinands-Nordbahn, w skracie KFNB.

11, Kachel, Galicja na torach czyli historia Podbeskidzia, £.6dz 2013, s. 8-9.

12), Skwarczynski: tytul ,,Inzynier Kolejowy” 1926, nr 8-9, s. 216.
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w duzych ilosciach i maksymalnie szybko. Sprosta¢ tym zadaniom mogt tylko i
wylacznie transport kolejowy?2,

Jawne Korzysci, ktdre poptynety z posiadania i eksploatowania drogi
zelaznej, spowodowaly starania o jej dalszy rozwoj w Galicji. Projekt glownej
trasy opracowywano w latach 1840-1842. Powotano specjalng komisje do jego
realizacji. W jej sktad weszto 7 wielkich przemystowcow i wilasciecieli ziem
Galicji na czele z Leonem Sapichg. Zaproszono do wspoélpracy profesora
Lwowskie] Akademii Technicznej — Tomaszka, oraz inzyniera Franciszka
Bretschneidera. Zostata wyznaczona gldwna linia: Bochnia-Debica-Rzeszow-
Przeworsk-Przemys$l-Lwow. Ze Lwowa Kkolej biegta do Krasnego, gdzie
rozchodzita si¢ na dwie gate¢zie: do Brodow i Podwoloczysk przez ZtoczOow i
Tarnopol. Potudniowa Linia ze Lwowa miata zosta¢ przeprowadzona przez
Chodoréw i Stanistawéw do Czerniowiec!. Juz 13 pazdziernika 1847 r. zostata
otwarta pierwsza linia. Zgodnie z planem, prowadzita ona ze Skupienia przez
Mstowice do Krakowa — lacznie 65,7 km?®,

W 1843 r. nastgpit kryzys zwigzany z rozbudowa kolei, dlatego od strony
przedsiebiorcOw prywatnych nie bylo zainteresowania na nabycie praw
koncesyjnych?®,

30 kwietnia 1850 roku rzad austriacki wykupit kolej zelazng od spotki za
ceng 3 073429 guldenow i przemienit na ,,Wschodnig Kolej Panstwowa”,
kierowana przez wlasny zarzad, ktory zostat powotany 1 stycznia 1852 roku. Po
upanstwowieniu kolei, rzad przyjal decyzje o jej dalszej rozbudowie: kolej
powstala na odcinkach: Oswigcim-Trzebinia oraz Krakow-Debica a takze
Biezanow-Wieliczka. W koncu 1854 roku we wtasnosci rzadu byto 2600 km

kolei zelaznych'’.

13M. Rymar, Architektura dworcéw Kolei Karola Ludwika w Galicji w latach 1855-1910, Warszawa 2009, s.38.
141 Wierzbicki, Rozwdj sieci kolei zelaznych w Galicji od roku 1847 wiacznie do roku 1890, ,,Czasopismo
Techniczne”, Lwow 1907, nr 21 z 10.XI, s.310.

15M. Rymar, Architektura dworcéw Kolei Karola Ludwika w Galicji w latach 1855-1910, Warszawa 2009, s. 39.
18K . Skibinski, Komunikacye, cz.1, Lwow 1897, s.44.

UTamze.
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W 1856 roku — 27 stycznia, kolej zostata odkupiona przez Towarzystwo
Kolei Pémocnej. Ono jako pierwsze wykorzystywato lampy naftowe do
o$wietlenia wagondéw na kolei. W 1855 roku kolej zakupita od Ignacego
Fukasiewicza 15 ton nafty®e,

Po wigczeniu Rzeczypospolitej Krakowskiej do panstwa austriackiego
wynikla nagla potrzeba, aby potaczy¢ kolejg Krakow ze Lwowem. Roboty byty
rozpoczete w 1850 roku. Projekt przyspieszyt wybuch wojny Krymskiej w 1853
roku. Wzrastajgce napigcia pomiedzy Wiedniem a Petersburgiem, zmusity rzad
austriacki do uszczelnienia granic oraz do jeszcze wigkszej rozbudowy kolei w
Galicji. Oficjalne otwarcie odcinka z Krakowa do Lwowa nastgpito 20 lutego
1856 roku'®.

Wyczerpujaca Wojna z Rosja?® i kosztowne budowy nowych odcinkdw
kolei doprowadzity do tego, iz rzad zdecydowal si¢ na przekazanie linii
organizacjom prywatnym i samorzadowym. Dalo to poczatek tak zwanej ,,erze
grynderskiej” — okresu w historii kolei, kiedy zaktadano przedsiebiorstwa w
formie spotek akcyjnych, co dawalo wiascicielom zyski ze spekulacji ich
akcjami na gietdach. Konsorcjum Galicyjskiemu zaproponowano prawo budowy
odcinka z Przemysla przez LwOw i Brody do granicy Rosyjskiej, a takze, z
Czerniowiec do granicy z Rumunig. Po réznych konfrontacjach wewnatrz rzadu,
zdecydowano odebra¢ Kolei Pétnocnej cze$é wptywu w Galicji Zachodniej?t.

7 kwietnia 1857 roku udzielono Kkoncesji Towarzystwu c.k.
Uprzywilejowanemu  Galicyjskich Kolei Zelaznych Karola Ludwika.
Dokumenty podpisali: Leon Sapieha, Wtadystaw Baworowski, Wtodzimierz
Borkowski, Jozef Brener, Wtodzimierz Dzieduszycki, Stanistaw Gotuchowski,
Maurycy Haber, Karol Jablonowski, Wincenty Kirchmajer, Kazimierz Krasicki,

Leopold de Lamel, Wit Zelenski, c.k. uprzywilejowany Zaklad Kredytowy dla

18 P, Hrankin, L vivska zaliznicja. Istorija i sucasnist’,, Lviv 1996, s.54.

19 M.Rymar, Architektura dworcéw Kolei Karola Ludwika w Galicji w latach 1855-1910, Warszawa 2009, s 40.
20 Krymska wojna.

21 Gazeta Lwowska” 1867, nr z 6 VI, s.3.
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Handlu i Przemystu, Aktion —Gesellschaft K.K. Ass. Priv. Kaiser Ferdinands —
Nordbahn. Dyrekcja miala siedzibe w Wiedniu, na Elizabeth Strasse 7. Kapitat
siegat 25 min guldenéw, z nich 14 min byto przeznaczonych na wykupienie
nowo powstatych kolei?.

Do 1859 roku panstwo austriackie sprzedato za 177 min to, co nabyto za
367 min ponoszac totalng kleske, nie mogac narzucaé swojej Wwizji
akcjonariuszom. Od tego momentu wszystko znowu nalezato do kapitalu
prywatnego. Rozpoczat si¢ tak zwany ,,czas gwarantow”. Gwarantem nazywano
gwarancje, nadawane przez panstwo, ktore miaty stuzy¢ do zapewnienia
akcjonariuszom przez skarb pewnego wynagrodzenia, oddzielnego dla kazdej
linii. Poziom wynagrodzenia zalezat od wysokosci kapitatu?3,

15 listopada 1861 roku dobiegt konca pierwszy etap rozbudowy linii
kolejowych w Galicji — w tym dniu zostat oddany do uzytku odcinek Przemysl —
Lwow. W 1861 roku ogolnie oddano do uzytku 465 km kolei zelaznych, ich
koszt wykonania wynosit 42 732 500 guldenow?*,

W 1867 roku rozpoczeto przektada¢ kolej w kierunku Rosji. Pierwszy
odcinek kolei Lwow — ZtoczOw powstat 15 lipca 1869 roku. Nast¢pnie
prowadzono prac¢ i przetozono kolej do Tarnopola i Podwotoczysk nad
Zbruczem. W 1871 r. Austro-Wegry otrzymaly bezposrednie potaczenie z
Imperium Rosyjskim. Odcinek Krakow-Podwotoczyska zostal waznym
elementem Kolejowych potaczen. Z 1871 r. rzad austriacki tylko posrednio
uczestniczyt z rozwoju kolejnictwa?,

W 70-80 latach XIX wieku Austro-Wegry napotkaty trudnosci z
rozbudowa sieci kolejowej — duze nakltady finansowe na budowe i wyposazenie
infrastruktury kolejowej przy stosunkowo niewielkim ruchu, w zwigzku z czym

byly bardzo niskie zyski. Jako rozwigzanie zostosowano budowg tak zwanych

22 Tamze.

23M. Rymar, Architektura dworcow Kolei Karola Ludwika w Galicji w latach 1855-1910, Warszawa 2009, s.43.
23 Wierzbicki, Rozwdj sieci kolei zelaznych w Galicji od roku 1847 wlgcznie do roku 1890, ,,Czasopismo
Techniczne”, Lwow 1907, nr 21 z 10.X1, s.309.

M. Rymar, Architektura dworcow Kolei Karola Ludwika w Galicji w latach 1855-1910, Warszawa 2009, s. 44.
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,,kolei dowozowych” o gorszych parametrach technicznych, ale na budowe i
wyposazenie ktdrych szly o wiele nizsze wptlaty. 25 maja 1880 roku Rada
Panstwa przyjeta ustawe, ktora regulowala powstanie tego rodzaju Kkolei.
Otworzylo to przed inwestorami nowe mozliwosci — niewielki wktad finansowy
przyciggal kapitat panstwowy, spotki prywatne oraz fundusze krajow
koronnych. Koleje owe miaty podlega¢ pod koleje glowne. To przyczynito si¢
do dalszej reorganizacji administracji. W wyniku tych dziatan w 1894 roku
powstato Ministerstwo kolei?®.

W 1884 roku w Galicji zostaje otwarta kolej Transwersalna, ktora
przebiega z zachodu na wschod przez Karpaty. Jej dlugo$¢ wynosi 768 km.
Celem tej inwestycji bylo potaczenie juz istniejacych tras o przebiegu
rownoleznikowym i stworzenie nieprzerwanego ciggu komunikacji kolejowej.
Jej budowa miata gtownie cel militarny: wybudowanie linii alternatywnej wobec
glownej linii  Krakdéw — Lwow Kolei galicyjskiej im. Karola Ludwika na
wypadek wojny z Rosja. Stacjami koncowymi byly Czadca i Husiatyn.
Najwazniejsze przystanki to: Zywiec, Nowy Sacz, Jasle, Krosno, Sanok,
Zagorze, Chyréw, Sambor, Drohobycz, Stryj i Stanistawow?’.

Rozw0j  kolei  zZelaznej  przemienit  funkcjonowanie  panstwa
Habsburskiego: stat si¢ mozliwy dalekosiezny handel, czas podrézy i dostawy
surowcOw skrécit sie kilkakrotnie w porownaniu z dostawg surowcOw
rydwanami. Budowa sieci Kolejowych polozyta kres izolacji gospodarki
niektorych regionow Austro-Wegier — wszystkie one zostaty wigczone w jeden
system panstwowy. Staniaty koszty transportu — przewdz koleja zaczat
kosztowaé¢ 5% ceny, ktorg trzeba byloby zaptacié, zeby transportowaé surowce
drogami przy uzyciu Konskich zaprzegdéw. Kolej przyczynita si¢ do likwidacji
deficytu towardw, byla glownym uzytkownikiem jednego z najwigkszych

wynalazkow tego czasu — telegrafu, wywarta wptyw na ujednolicenie czasu na

2P, Hrankin, L vivska zaliznicja. Istorija i sucasnist’, Lviv 1996, s.24.
2], Szuber,Pan dymigcego zwierciadta, Sanok 1996, s. 42-43.
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obszarze catego Imperium, udoskonalita wymiang pocztows i dostarczanie prasy
dzigki szybkosci dostawy. Ogromne znaczenie kolei zaznaczylto si¢ w aspekcie
militarnym. Ot tej pory mozna byto szybko przerzuca¢ oddziaty wojskowe oraz
zaopatrzenie do rejondéw dziatan wojennych. Bez cienia watpliwosci mozna
stwierdzi¢, iz kolej zelazna byta jednym z najwigkszych wynalazkéw ludzkos$ci

XIX wieku, ktéry przyczynit si¢ do catkowitej zmiany ludzkiego trybu zycia.
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